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Kraf tf ahrzeug mit einem beweglichen Dachteil 



5 Die Erfindung betrifft ein Kraf tf ahrzeug mit we- 

nigstens einem beweglichen Dachteil, das im geschlosse- 
nen Zustand fahrzeugf rontseitig an einem Windschutz- 
scheibenrahmen und mit seitlichen AuSenbereichen je- 
weils an einen Unterstutzungstrager anschlieSt, wobei 
10 die Unterstutzungstrager zur Ausbildung eines offenen 
Dachbereichs zumindest bereichsweise in seitliche Holme 
des Windschutzscheibenrahmens verlagerbar sind. 

Aus der DE 202 01 411 Ul ist ein derartiges Kraft- 
15 fahrzeug, welches beispielsweise als Cabriolet- Oder 
Targa-Fahrzeug ausgebildet sein kann, bekannt. Bei die- 
sem Kraftfahrzeug bieten die in seitliche Holme des 
Winds chut z s cheibenrahmens verlagerbar en Unt er s tut zungs - 
trager im geschlossenen Zustand des Fahrzeugs ein sta- 
20 bile Auflage fur das wenigstens eine bewegliche Dach- 
teil und im offenen Zustand des Fahrzeugverdecks , bei 
dem das Dachteil manuell entfemt oder xiber einen Ge- 
lenkmechanismus im Heckbereich des Fahrzeugs abgelegt 
sein kann, eine Verstarkung fur die seitlichen Holme 
25 des Windschutzscheibenrahmens, wodurch bei einer Belas- 
tung des Winds chut zrahmens mit dem Fahrzeuggewicht , wie 
es bei einem Uberschlag auftreten kann, ein verstarkter 
Schutz fiir die Insassen besteht. 

30 Verbesserungsbedurftig ist bei diesem Kraftfahr- 

zeug jedoch die Fuhrung der Unterstutzungstrager bei 
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ihrer Bewegung zwischen einer ersten Endposition im in 
den seitlichen Holm des Windschutzscheibenrahmens ver- 
senktem Zustand und einer zweiten Endposition an einem 
hinteren Dachteil bei geschlossenem Fahrzeugdach. Zum 
einen birgt die vorgeschlagene Ausgestaltung der A- 
Saulen des Windschutzscheibenrahmens mit einem Aufnah- 
mekanal, welcher in seinen AusmaSen im Wesentlichen 
exakt der Quererstreckung der Unterstutzungstrager ent- 
spricht, die Gefahr eines sogenannten n Schubladenef f ek- 
tes\ d. h. eines Verkanntens der beiderseitigen Unter- 
stutzungstrager bei ihrer Verlagerung zwischen den bei- 
den Endpositionen, und zum anderen ist die Stabilitat 
der Dachrahmenkonstruktion mit der vorgeschlagenen An- 
lagerung der seitlichen Unterstutzungstrager an dem 
hinteren Dachteil hier begrenzt. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
bei einem Kraf tf ahrzeug der eingangs genannten Art ei- 
nen hinsichtlich Verklemmschutz und Dachstabilitat ver- 
20 besserten Mechanismus zur Verlagerung der seitlichen 
Unterstutzungstrager zwischen ihren Endpositionen zu 
schaf f en. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch ein 
25 Kraf tf ahrzeug nach den Merkmalen des Patentanspruches 1 
gelost, wobei die Unterstutzungstrager in einem durch 
den zugeordneten seitlichen Holm des Winds chut zschei- 
benrahmens gebildeten Aufnahmekanal im Bereich ihres 
fahrzeugfrontseitigen Endes und im Bereich des Aus- 
3 0 tritts aus dem oberen Ende des seitlichen Holms jeweils 
mittels einer Rollenlagerung spielfrei und mit defi- 
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niertem Abstand zur Wandung des Aufnahitiekanals gefiihrt 
sind. 

Mit der erf indungsgem&£en Rollenlagerung der Un- 
5 tersttitzungstrager in den seitlichen Holmen des Wind- 
schutzscheibenrahmens wird vorteilhaf terweise dem soge- 
nannten Schubladenef f ekt entgegengewirkt und eine prob- 
lemlose synchrone Verlagerung der beiderseits des Wind- 
schutzscheibenrahmens angeordneten Unterstutzungstrager 
10 zwischen deren Endpositionen gewahrleistet . 

Des Weiteren wird die der Erfindung zugrunde lie- 
gende Aufgabe mit einer Ausgestaltung eines Kraftfahr- 
zeuges gemaS den Merkmalen des Patentanspruches 8 ge- 

15 lost, wobei hier der Unterstutzungstrager an seinem 
fahrzeugheckseitigen Ende zur zentrierten Aufnahme an 
einer Verriegelungseinrichtung an einem hinteren Dach- 
teil vorgesehen ist, und wobei die Verriegelungsein- 
richtung mit einem eine zentrierende Aufnahme aufwei- 

20 senden, zylindrischen Vers chluss element ausgebildet 
ist, in dem ein wippenartig gelagerter Verriegelungslie- 
bel angeordnet ist, welcher zum Eingreifen in eine Aus- 
sparung an dem f ahrzeugheckseitigen Ende des Unterstiit- 
zungstragers in Verriegelungsposition ausgelegt ist. 

25 

Eine derartige Ausgestaltung des Kontaktbereichs 
des seitliclien Unterstxitzungstragers mit dem im ge- 
schlossenen Zustand des Fahrzeugdachs angrenzenden 
Dachteil ermoglich auf konstruktiv einfacli Weise eine 
30 sichere Arretierung des seitlichen UnterstutzungstrS- 
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gers an dem hinteren Dachteil, wodurch die Stabilitat 
des Daches im geschlossenen Verdeckzustand erhoht wird. 

Gleiches wird durch eine alternative Ausfuhrung 
5 gemaS Patentanspruch 13 erreicht, wenn in dem zylindri- 
schen Verschlusselement der Verriegelungseinrichtung 
ein mit einem Rastelement verbundener Langs schieber 
angeordnet ist, bei dessen Verschiebung das Rastelement 
in eine Rastaussparung an dem fahrzeugheckseitigen Ende 
10 des Unterstutzungstragers eingreift oder diese frei- 
gibt . 

Eine besonders sichere Fuhrung der Untersttitzungs- 
trager zwischen ihren Endpositionen wird dann erreicht, 

15 wenn eine Rollenlagerung der Untersttitzungstrager in 
den seitlichen Holmen des Windschutzscheibenrahmens 
gemaS den Merkmalen des Patentanspruches 1 mit einer 
zentrierten Filhrung und Verriegelung der Unterstiit- 
zungstrager an dem hinteren Dachelement gemaS den Merk- 

20 malen des Patentanspruches 8 oder 13 kombiniert wird. 

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen 
des Gegenstandes nach der Erfindung sind der Beschrei- 
bung, der Zeichnung und den Patentanspriichen entnehm- 
25 bar. 

Zwei Ausftihrungsbei spiel e eines erf indungsgemafi 
ausgestalten Kraft fahrzeugs sind in der Zeichnung sche- 
matise]! vereinfacht dargestellt und werden nachfolgend 
3 0 naher erlautert. 
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Es zeigt: 

Fig. 1 ein erf indungsgemaSes , in Targa-Bauweise 
ausgebildetes Kraf tf ahrzeug mit geschlos- 
5 senem Dach in einer schematisierten Sei- 

tenansicht; 

Fig. 2 das Kraf tf ahrzeug gemaS Fig. 1 mit geof fi- 
ne tern Dach; 

10 

Fig. 3 eine schematisierte Seitenansicht eines 

weiteren erf indungsgemaSen Kraf tf ahrzeugs 
in Cabriolet-Bauweise mit einem vollstan- 
dig in einem Aufnahmeraum im Heckbereich 
15 des Fahrzeugs ablegbarem Verdeck, welches 

in Fig. 3 in zwei unterschiedlichen Posi- 
tionen wahrend eines Of fnungs- Oder 
SchlieSvor gangs gezeigt ist; 

20 Fig. 4 eine teilweise aufgebrochene Draufsicht 

auf das Kraf tf ahrzeug nach Fig. 3; 

Fig. 5 eine dreidimensionale Detailansicht eines 
hiilsenartigen Gehauseteils eines seitli- 
25 chen Holms eines Winds chut zscheibenrahmens 

mit einer Rollenlagerung zur Ftihrung eines 
zugeordneten Unterstutzungstragers ; 



30 



Fig. 6 



eine Draufsicht auf das f ahrzeugf rontsei- 
tig Ende eines Unterstutzungstragers mit 
einer Rollenlagerung; 
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Fig. 7 eine dreidimensionale Seitenansicht der 
Rollenlagerung der Fig. 6 in Alleinstel- 
lung; 

Fig. 8 einen schematisierten Langsschnitt durch 

das heckseitige Ende eines unterstiitzungs- 
tragers und eine erste Ausfutirung eines 
Verschlusselements einer Verriegelungsein- 
richtung an einem hinteren Dachteil; und 

Fig. 9 einen schematisierten Langssclmitt durch 
das heckseitige Ende des Unterstutzungs- 
tragers gemaS Fig. 8 nnd eine zweite Aus- 
fiihrung des Verschlusselementes der Ver- 
riege lungs einricht\ing an dem hinteren 
Dachteil . 

In den Fig. 1 bis Fig. 3 ist ausschnittsweise ein 
Kraftfahrzeug 1 dargestellt, welches ein Dach 2 auf- 
weist. Das Dach 2 schlieSt in geschlossenem Zustand 
fahrzeugfrontseitig an einen Winds chut zscheibenrahmen 3 
an, welcher eine Winds chut zscheibe 4 umgreift und A- 
Saulen des Kraf tf ahrzeuges 1 bildende seitliche Holme 5 
und ein oberes Querrahmenteil 6 umfasst. 

Das Dach 2 weist vorliegend ein bewegliches Dach- 
teil 7 auf , welches in geschlossenem Zustand des Daches 
2 an seitlichen Unterstutzungstragern 8, welche das 
Dach 2 stabilisieren, anliegt. Heckseitig schliefit das 
bewegliche Dachteil 7 an ein hinteres Dachteil 9 an. 
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Bei der Ausfuhrung gemafc Fig. 1 und Fig. 2, bei 
der das Kraft fahrzeug 1 in Targa-Bauweise ausgebildet 
ist, ist das hintere Dachteil 9 starr angeordnet und 

5 mit einer Heckscheibe 10 ausgebildet. Das bewegliche 
Dachteil 7, welches z. B. aus Metall oder Kunststoff 
oder Plexiglas bestehen kann, kann hier zur Ausbildung 
eines offenen Dachbereichs 2 manuell vollstandig ent- 
fernt werden. Nach Entfernen des mittleren beweglichen 
10 Dachteils 7 und Freigabe einer Dachoffnung 2A kSnnen 

die nunmehr nicht mehr benStigten seitlichen Unterstut- 
znngstrager 8 durch Offnen einer Verriegelinigseinrich- 
t\ing 11 in ihrem Kontaktbereich mit dem hinteren Dach- 
teil 9 in die seitlichen Holme 5 des Windschutzschei- 

15 benrahmens 3 versenkt werden. 

In Fig. 3 und Fig. 4 ist eine weitere Ausbildung 
eines Kraf tfahrzeugs 1' gezeigt, das als Cabriolet- 
Fahrzeug ausgebildet ist. Das bewegliche Dachteil 7* 

20 schiebt sich hier bei einer 6f fnungsbewegung des Daches 
2 ' uber das hintere Dachteil 9 ' , wonach beide Dachteile 
7 • , 9 ' urn eine gemeinsame Schwenkachse 32 , die im Heck- 
bereich des Kraf tfahrzeugs 1' liegt, nach unten in ei- 
nen Stauraum verlagert werden. Hierzu kann ein beliebi- 

25 ger bekannter Hebelmechanismus eingesetzt werden. 

Es versteht sich, dass bei Alternativausfuhrungen 
zu den beiden gezeigten Ausgestaltungen des Kraf tfahr- 
zeugs 1 bzw. 1' auch mehrere bewegliche Dachteile vor- 
30 gesehen sein konnen und dass das hintere Dachteil meh- 
rere Abschnitte umfassen kann. 
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Bei den gezeigten Ausfuhrungen bilden die seitli- 
chen Holme 5 zur Aufnahme des Unterstutzungstragers 8 
bei geoffnetem Dach 2 bzw. 2* jeweils einen Aufnahmeka- 
5 nal 12 aus, in dem der betreffende Untersttitzungstrager 
8 im Bereich seines fahrzeugf rontseitigen Endes mit 
einer ersten Rollenlagerung 13 und im Bereich seines 
Austritts aus dem oberen Ende des seitlichen Holms 5 
mit einer zweiten Rollenlagerung 14 spielfrei und mit 
10 def iniertem Abstand zur Wandung des Aufnahmekanals 12 
gefiihrt ist. 

Insbesondere in Fig. 6 und Fig. 7 ist naher er- 
sichtlich, dass der Unterstutzungstrager 8 bei der ge- 
zeigten Ausfuhrung an seinem fahrzeugfrontseitigem Ende 
zur Ausbildung der ersten, fahrzeugf rontseitigen Rol- 
lenlagerung 13 eine wenigstens annahernd sternformige 
Halteeinrichtung 15 aufweist, an deren Zacken drei 
koplanar gelagerte Rollen 16 gehaltert sind. 

Die Anzahl der an der I nnenwandung des Aufnahmeka- 
nals 12 laufenden Rollen 16, welche hier aus gummiarti- 
gem Material gebildete Rader darstellen, kann bei Aus- 
fuhrungen, welche von der bevorzugten gezeigten Drei- 
punktlagerung abweichen, beliebig variieren. 

Wie insbesondere Fig. 5 zu entnehmen ist, ist die 
dem Austrittsbereich des Untersttitzungstragers 8 aus 
dem seitlichen Holm 5 zugeordnete zweite Rollenlagerung 
3 0 14 im Bereich einer Antriebseinrichtung 17 fiir den Un- 
terstutzungstrager 8 angeordnet. Die Antriebseinrich- 
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tung 17 umfasst dabei eine in Langs richtung des Unter- 
stutzungstragers 8 an diesem ausgebildete Zahnleiste 18 
und ein damit in Eingriff stehendes, von einem An- 
triebsmotor 19 antreibbares Ritzel 20. 

5 

Die zweite Rollenlagerung 14 ist vorliegend durch 
vier als Walzen ausgefuhrte Rollen 21 gebildet, welche 
den Unterstiitzungstrager im Bereich seines Austritts 
aus dem seitlichen Holm 5 zusStzlich zu dem Ritzel 20 
10 der Antriebseinrichtung 17 fiihren. Die Rollen 21 sind 

dabei kreisformig in einem hiilsenartigen Gehauseteil 23 
im Bereich eines einen Anschlag bildenden Absatzes 22, 
welcher fur den Unterstiitzungstrager 8 dessen fahrzeug- 
heckseitige Endposition bestimmt, angeordnet. 

15 

Das hulsenartige Gehauseteil 23 ist zweckmaSiger- 
weise als ein in Fig. 5 gezeigtes separates, an dem 
seitlichen Holm 5 des Windschutzscheibenrahmens 3 liber 
vorliegend drei Schraubverbindungen 25 bef estigbares 
20 Bauteil ausgefiihrt. 

Der elektrische Antriebsmotor 19 dient bei den ge- 
zeigten Ausfiihrungen als zentraler Antriebsmotor fur 
beide Unterstiitzungstrager 8, weshalb er im Wesentli- 
25 chen f ahrzeugmittig an dem Windschutzscheibenrahmen 3 

angeordnet ist und uber entsprechend gebogene Wellen 24 
in Fahrzeugquer richtung mit dem jeweils mit dem Unter- 
stiitzungstrager 8 zusammenwirkenden Ritzel 2 0 verbunden 
ist . 
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Durch den Einsatz eines zentraleix Antriebsmotors 
wird neben der Rollenlagerung der Unterstutzungstrager 
8 in den seitlichen Holmen 5 des Winds chut zscheibenrah- 
mens 3 weiterhin einem Schubladenef f ekt beim Bewegen 
5 der Unterstutzungstrager 8 in den seitlichen Holmen 5 

entgegengewirkt, da aufgrund der synchronisierten Bewe- 
gung der beiden Unterstutzungstrager 8 ein Verkanten 
oder Verklemmen in Folge eines unterschiedlichen An- 
triebs der Unterstutzungstrager vermieden wird* 

L0 

Bei einer entsprechenden Zwangssynchronisation 
kann diese Wirkung gegebenenf alls auch bei Einsatz von 
zwei Antriebsmotoren erreicht werden, wenngleich eine 
solche Losung mit hoherem Aufwand verbunden ist. 

15 

Anstelle eines Antriebs der Unterstutzungstrager 8 
durch einen elektrischen Antriebsmotor kann in einer 
Alternativausftihrung auch ein hydraulischer oder pneu- 
matischer Antrieb Anwendung finden. Auch ist es mog- 
20 lich, die Verlagerung der Unterstutzungstrager 8 manu- 
ell ohne Antriebsmotor vorzusehen. 

Bei der Ausgestaltung des Kraf tf ahrzeuges l 1 als 
Cabriolet gemaS Fig. 3 und Fig. 4 ist der vordere End- 
25 bereich des beweglichen Dachteils 7' uber eine elas- 
tisch verformbare Verbindung 26, hier ein Federstahl- 
blech, mit einer den Unterstutzungstrager 8 teilweise 
oder vollstandig umgreif enden Htilse 27 verbunden. 

30 Alternativ kann bei einer weiteren Ausftihrung auch 

vorgesehen sein, dass das bewegliche Dachteil mit der 
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Hiilse mittels eines fur jede Fahrzeugseite vorgesehenen 
Dreiecklenkers mit einer Kugelkopf -Lagerung an dem be- 
weglichen Dachteil verbunden ist. 

5 Die Hiilse 27 weist im gezeigten Ausfuhrungsbei- 

spiel eine Ausnehmung auf , durch die hindurch ein Rit- 
zel 28 in die nutenartige Zahnleiste 18 des Unterstiit- 
zungstragers 8 eingreifen kann. 

10 Die Hulse 27 ist nahezu spielfrei auf dem Unter- 

stutzungstrager 8 gehalten und auf diesem lSngsbeweg- 
lich, wodurch mittels manuellem Antrieb oder durch An- 
trieb des Ritzels 28 die Langsverschiebung des an der 
Hiilse 27 hangenden mittleren Dachteils 7' bewirkt wer- 

15 den kann. Urn beim Verlagern des mittleren Dachteils 7' 
bei einer Of fnungsbewegung des Dachs 2 ' eine Kollision 
mit dem dahinter liegenden Dachteil 9 1 zu vermeiden, 
ist ein in einem seitlichen Rahmenteil 29 schwenkbar 
angeordneter Auf s teller 30 vorgesehen, welcher senk- 

2 0 recht zur Langsachse des seitlichen Rahmenteils auf- 

schwenkbar ist, urn somit bei einer Ruckwartsverlagerung 
des Dachteils 7 1 auf dessen rtickwartigen Teil im Sinne 
eines Anhebens einzuwirken und damit das Uberlaufen des 
hinteren Dachteils 9' zu ermoglichen. Die Aufsteller 30 

25 Tind die Ritzel 28 sind jeweils separat miteinander syn- 
chronisiert . 



An seinem fahrzeugheckseitigen Ende weist der Un- 
terstiitzungstrager 8 einen konusf ormigen Bereich 31 
30 auf, welcher zur Aufnahme an einer ersten Ausfuhrung 

der Verriegelungseinrichtung 11 gemaS Fig. 8 oder einer 
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zweiten Verriegelungseinrichtung 11" gemaS Fig. 9 an 
dem hinteren Dachteil 9' vorgesehen ist. Der konusfor- 
mige Bereich 31 ist vorliegend auf einfachste Weise als 
separates Bauteil ausgefuhrt und auf den f ahrzeugheck- 
5 seitigen Endbereich des Unterstiitzungstragers 8 aufge- 
steckt und daran vernietet. Selbstverstandlich kann der 
Fachmann hier auch eine andere geeignete Ausgestaltung 
wahlen, wobei anstelle einer Konusform auch eine Teil- 
kugelform vorgesehen sein kann. 

10 

Die Verriegelungseinrichtung 11 bzw. II 1 ist mit 
einem zylindrischen Verschlusselement 34 bzw. 34' aus- 
gebildet, welches im Wesentlichen ein zylindrisches 
Drehteil darstellt, uber das die Hulse 27 ftihrbar ist # 
15 und welches eine zentrierende Aufnahme - hier einen 

Aufnahmekegel 33 bzw. 33 1 - fur das heckseitige Ende 31 
des Unterstiitzungstragers 8 aufweist. 

In dem in Fig. 8 gezeigten Verschlusselement 34 
20 ist ein wippenartig gelagerter Verriegelungshebel 35 
angeordnet, welcher zum Eingreifen in eine Aussparung 
36 an dem konischen Ende 31 des Unterstiitzungstragers 
in einer verriegelungsposition der Verriegelungsein- 
richtung 11 ausgelegt ist. Zum Eingreifen in die Aus- 
25 sparung 36, welche vorliegend als eine Querbohrung an 
einem eingeschraubten Endfortsatz 37 des Unterstut-r 
zungstragers 8 ausgebildet ist, weist der Verriege- 
lungshebel 35 an s einem dem Unterstiitzungstrager 8 zu- 
gewandten Ende einen Haken 38 auf. 
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Der Verriegelungshebel 35 ist in dem Verschluss- 
element- 34 derart gelagert, dass er bei Einfuhrung des 
konusf ormigen Endes 31 des Unterstutzungstragers 8 in 
den Aufnahmekegel 33 des Verschlusselements 34 aus ei- 
5 ner Ruheposition in die Verriegelungsposition uberfiihrt 
wird, woftir der Verriegelungshebel 35 an seinem dem 
Unters tut zungstrager 8 zugewandten Ende 35A mit einer 
Feder 39 zusammenwirkt und an seinem dem Unterstiit- 
zungstrager 8 abgewandten Ende 35B mit der auf dem Ver- 
10 schlusselement 34 gefuhrten, mit dem hinteren Dachteil 
9' verbundenen Hiilse 27 zusammenwirkt. 



Im nicht verriegelnden Zustand der Verriegelungs- 
einrichtung 11 ist die Hiilse 27 an deren dem Unterstiit- 

15 zungstrager 8 zugewandten Ende durch eine Arretierungs- 
einrichtung 40 axial gehalten. Die Arretierungseinrich- 
tung 40 ist mit einem Hebelelement 41 ausgebildet, wel- 
ches im nicht verriegelnden Zustand der Verriegelungs- 
einrichtung 11 mit einem ersten Hebelende 41A in den 

20 Aufnahmekegel 33 des Verschlusselements 34 ragt und mit 
einem zweiten Hebelende 4 IB durch die Kraft eines Fe- 
derelements 42 in eine uber den AuSenumfang des zylind- 
rischen Verschlusselements 34 ragende, die Hiilse 27 
axial haltende Position verschoben ist. 

25 

Bei Einfuhrung des konusf ormigen Endes 31 des Un- 
terstutzungstragers 8 in den Aufnahmekegel 33 des Ver- 
schlusselements 34 ubt das konusf ormige Ende 31 des 
Unterstutzungstragers 8 auf das erste Hebelende 41A des 
3 0 Hebelelements 41 eine Kraft aus, durch die es in seinem 
Lagerpunkt entgegen der Kraft des Federelements 42 der- 
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art verschwenkt wird, dass das zweite Hebelende 41B 
innerhalb des AuSenumf angs des Verschlusselements 34 
liegt, so dass die Hulse 27 dariiber in Richtung des 
Unterstutzungstragers gleiten kann und den Verriege- 
5 lungshebel 35 freigibt. Indem die beztiglich ihrer 

Langsbewegung freigegebene Hulse 27 sich nach vorne 
bzw. in Richtung des Unterstutzungstragers 8 bewegt, 
wird namlich das den Unterstutzungstrager 8 abgewandte 
Ende 35B des Verriegelungshebels 35 von der Hulse 27 
10 freigegeben, womit dieser durch die Kraft der Feder 39 
derart verschwenkt wird, dass das dem Unterstutzungs- 
trager 8 zugewandte Ende 35A mit dem Haken 38 in die 
Aussparung 36 an dem konusf Srmigen Ende 31 des Unter- 
stutzungstragers 8 gedruckt wird, 

15 

In diesem verrasteten Zustand besteht uber den Un- 
terstutzungstrager 8 eine stabile Verbindung zwischen 
dem eine A-Saule bildenden seitlichen Holm 5 des Wind- 
schutzscheibenrahmens 3 und dem hinteren Dachteil 9 ' . 

20 

Zum Entriegeln der Verriegelungseinrichtung 11 
wird die Hulse 27 analog in Fahrzeugheckrichtung ver- 
schoben, wobei die Hulse 27 das Hebelelement 41 der 
Arretierungseinrichtung 40 uberfahrt und gegen das dem 

25 Unterstutzungstrager 8 abgewandte Ende 35B des Verrie- 
gelungshebels 35 druckt, so dass der Verriegelungshebel 
35 entgegen der Kraft der Feder 39 mit seinem dem Un- 
terstutzungstrager 8 zugewandten Ende 3 5A aus dem Ein- 
griff mit der Aussparung 3 6 an dem konusf ormigen Ende 

30 31 des Unterstutzungstragers 8 verschwenkt wird und den 
Unterstutzungstrager 8 somit freigibt. 
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Nach Freigabe der beiderseits des Kraf tfahrzeugs 
1 1 angeordneten Unterstiitzungstrager 8 kann das Dach 2 1 
zur Ausbildung der Dachoffnung 2 A abgelegt werden, und 
5 die Unterstiitzungstrager 8 konnen in den seitlichen 

Holmen 5 des Windschutzscheibenrahmens 3 versenkt wer- 
den. Die Verriegelung des Untersttitzungstragers 8 im in 
den seitlichen Holm 5 eingefahrenen Zustand erfolgt 
vorliegend uber eine Selbsthemmung der Antriebseinrich- 
10 tung 17, jedoch kann dabei auch jede andere geeignete 
Verriegelungseinrichtung vorgesehen werden, welche den 
Unterstiitzungstrager 8 in seiner zweiten Endposition 
sichert • 

15 Bei der Ausfiihrung der Verriegelungseinrichtung 

11' gema£ Fig. 9 weist der Unterstiitzungstrager 8 an 
seinem f ahrzeugheckseitigen Ende ebenfalls einen konus- 
oder gegebenenfalls teilkugelf ormigen Bereich 31 auf , 
welcher zur Aufnahme in einem Aufnahitiekegel 33 9 der an 

20 dem hinteren Dachteil 9 1 befestigten Verriegeliongsein- 
richtung 11' vorgesehen ist. Der Aufnahitiekegel 33 1 ist 
auch hier an einem zylindrischen Vers chluss element 34' 
ausgebildet, in dem ein mit einem Rastelement 42 ver- 
bxmdener Langs schieber 44 angeordnet ist, bei dessen 

25 Verschiebung das Rastelement 42 in eine Rastaussparung 
43 an dem konischen oder teilkugelf ormigen Ende des 
Unterstutzungstragers 8 eingreift oder diese freigibt. 

Das Rastelement 42 und der Langs schieber 44 stel- 
30 len dabei Teile eines Gelenkmechanismus 45 dar, welcher 
weiters einen diese beiden Elemente des Gelenkmechanis- 
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raus 45 verbindenden Hebel 46 aufweist, der bei einer 
Langsverschiebung des Langs schiebers 44 schrag zwischen 
dem Langsschieber 44 und dem hierzu im Wesentlichen 
senkrecht angeordneten Rastelement 42 verschwenkt wird 
5 und dabei das Rastelement 42 in seiner Einbaulage radi- 
al zu dem Verschlusselement 34 1 verschiebt. 

Das Rastelement 42 ist in der Art eines Querschie- 
bers mit einer den Durchtritt eines Fortsatzes 48 des 

10 Unterstiitzungstragers 8 erlaubenden Bohrung 49 ausge- 
bildet und in seiner Einbaulage derart verschiebbar , 
dass es mit der Bohrung eines Aufnahmeraums 50, welcher 
sich an den Aufnahmekegel 33 ' anschlieSt und zur Auf- 
nahme des Fortsatzes 48 des Unterstiitzungstragers 8 in 

15 Verriegelungsposition vorgesehen ist, fluchtet Oder 
dass es den Querschnitt der Bohrung verengt. 

In einer entriegelnden Stellung ist der Langs- 
schieber 44 durch die gegen einen Absatz 44A desselben 

20 entgegen der Kraft einer Feder 47 druckende Hiilse 27 in 
eine dem Unterstiitzungstrager 8 abgewandte Endposition 
bzw. Ruheposition verschoben, in der die Bohrung 49 des 
Rastelements 42 mit der Bohrung des Aufnahmeraums 50 im 
Wesentlichen fluchtet und der Fortsatz 48 des Unter- 

25 stiitzungstragers 8 ungehindert in den Aufnahmeraum 50 
eingefuhrt werden kann. 

Zur Uberfuhrung des Gelenkmechanismus 45 aus die- 
ser Ruheposition in eine Verriegelungsposition, in der 
30 eine feste Verbindung zwischen dem seitlichen Holm 5 
und dem hint er en Dachteil 9 1 uber den Unterstutzungs- 
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trager 8 hergestellt ist, wird die Hulse 27 oder ein 
anderes zur Sicherung des Langs schiebers in der Ruhepo- 
sition vorgesehenes Element in eine die Feder 47, wel- ' 
che auf den Gelenkmechanismus 45 wirkt, freigebende 
5 Position verfahren, was im vorliegenden Fall eine Ver- 
schiebung der Hulse 27 in Richtung des Untersttitzungs- 
tragers 8 bedeutet. Die dabei entlastete, zuvor unter 
Vorspannung stehende Feder 49 druckt den Langs schieber 
44 in Richtung des Unterstiitzungs tragers 8. Dabei wird 

10 uber den Hebel 46 das Rastelement 42 aus seiner Ruhepo- 
sition, in der seine Bohrung 49 mit der Aufnahmebohrung 
50 fur den Fortsatz 48 des Unterstiitzungs trager s 8 
fluchtet, in eine den Querschnitt des Aufnahmeraums 
bzw. der Aufnahmebohrung 50 verengende Position ver- 

15 schoben. 

Wenn der axiale Fortsatz 48 des UnterstCitzungstra- 
gers 8 mit einer Rastaussparung wie vorliegend einer 
Ringnut 43 ausgebildet ist und in den Aufnahmeraum 50 

20 eingefuhrt ist # greift das Rastelement 42 in die Rast- 
aussparung bzw. Ringnut 43 an dem axialen Fortsatz 48 
des Unterstiitzungs tragers 8 ein und verriegelt somit 
den Unterstiitzungs trager 8 in dem Vers chluss element 
34 Ein solcher Zustand ist prinzipmaSig in Fig. 9 

25 dargestellt. 

Die Hulse 27 ist an dem Vers chluss element 34 bzw. 
34' entlang einer in Fig. 9 exemplarisch skizzierten 
Nut 51 gefiihrt, welche ein der Zahnleiste 18 des Unter- 
3 0 sttitzungs tragers 8 entsprechendes Zahnprofil aufweist 
und mit der Zahnleiste 18 des Unterstutzungs tragers 8 
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fluchtet, so dass die Hxilse 27 sowohl uber die Nut 51 
des Verschlusselements 34 bzw. 34 1 als auch die Zahn- 
leiste 18 des Unterstiitzungstragers 8 fxihrbar ist. 

5 in einer alternative!! Ausfuhrung kann es selbst- 

verstandlich auch vorgesehen sein, dass die Hulse eine 
entsprechende Nut aufweist, mit der diese entlang einer 
Fuhrungsschiene an dem Unterstutzungstrager und dem 
Verschlusselement entlang gefuhrt ist. In beiden Fallen 
10 bietet die Nutenfuhrung den Vorteil eines Verdrehschut- 
zes . 

Bei der gezeigten Ausfuhrung ist spiegelbildlich 
zu der skizzierten Nut 51 eine weitere, identisch aus- 

15 gebildete Nut an dem Unterstutzungstrager 8 und an dem 
Verschlusselement 34 bzw. 34' ausgebildet, womit die 
beiden seitlichen Unterstutzungstrager 8 und die Ver- 
schlusselemente 34 bzw. 34 1 sogenannte Gleichteile dar- 
stellen, welche auf jeder Fahrzeugseite eingesetzt wer- 

20 den konnen. Durch die Ausgestaltung dieser Bauelemente 
als Gleichteile konnen die Kosten fur das Dach 2 bzw. 
2' deutlich reduziert werden. 

Zum automatisierten Offnen und SchlieSen des Dachs 
25 2 1 werden die den Unterstiitzungstragern 8 zugeordneten 
Hiilsen 27 und das hiermit verbundene Dachteil 7 1 moto- 
risch bewegt. Hierfur ist ein in Fig. 4 schematisch 
angedeuteter Stellmotor 52 an dem beweglichen Dachteil 
7' angeordnet, welcher schnurlos uber Funk oder Ultra- 
3 0 schall zum Offnen oder SchlieEen des Dachs 2 f ansteuer- 
bar ist und einen Akkumulator 53 aufweist, welcher bei 
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Anlage des Dachteils 7 an dem Windschutzscheibenrahmen 
3 aufgeladen wird. 

Bei einer Ausfuhrungsalternative des Stellmotors 
52 kann von dem Antriebsmotor 19 eine an den Unterstut- 
zungstragern 8 in Lauf richtung der Hulse 27 angeordnete 
Leiterbahn 54, welche beispielsweise eine Kupf erschiene 
darstellt, mit Strom beaufschlagt werden, der an der 
Hulse 27 durch ein als Schleifkontakt ausgebildetes 
Kontaktelement 55 abgegriffen wird und zu dem Stellmo- 
tor 52 im Dachteil 7' geleitet wird. Die Verbindung zur 
Masse kann dabei auf der jeweils anderen Fahrzeugseite 
hergestellt werden. Bei letzter Ausfuhrung kann die 
Laufrichtung des Stellmotors 52 durch Wechseln der Po- 
lar i tat mittels eines Relais geandert werden. 

Die mechaniscbe Verbindung zwischen dem Stellmotor 
52 und dem jeweils die Hulse 27 durchgreif enden Ritzel 
28 kann auf bekannte Weise durch eine gebogene Welle 
20 hergestellt sein. 

Die hier bezuglich der Ausfuhrung des Kraftfahr- 
zeuges 1' als Cabriolet beschriebenen Ausfiihrungen kon- 
nen bei Bedarf und entsprechender Adaption selbstver- 
25 standlich ebenfalls bei der Ausfuhrung des Kraftfahr- 
zeuges 1 als Targa-Fahrzeug Aawendung finden. 
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Bezugs z ei chen 



1 , 1 1 Kraf tf ahrzeug 

2 , 2 ' Dach 

5 2 A DachSffnung 

3 Windschutzscheibenrahmen 

4 Winds chut z s che ibe 

5 seitlicher Holm 

6 Querrahmenteil 

10 7, 7' mittleres, bewegliches Dachteil 

8, 8' Unterstiitzungstrager 

9, 9' hinteres Dachteil 

10 Hecks cheibe 

11 Verriegelungseinrichtung 
15 12 Auf nahmekanal 

13 erste Rollenlagerung 

14 zweite Rollenlagerung 

15 Halteeinrichtung 

16 Rollen 

20 17 Antriebseinrichtung 

18 Zahnleiste 

19 Antriebsmotor 

20 Ritzel 

21 Rollen 
25 22 Absatz 

23 hulsenartiges Gehauseteil 

24 Welle 

25 Schraubverbindung 

26 elastische Verbindung, Federstahlblech 
30 27 Hulse 

28 Ritzel 
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29 Rahmenteil 

30 Aufs teller 

31 fahrzeugheckseitiges Ende des Unterstutzungs- 



tragers 



5 


32 


S chwenkachs e 




33, 33' 


zentrierende Aufnahme, Aufnahmekegel 




34,34' 


Vers chlus s el emen t 


- 


35 


Verriegelungshebel 




35A 


erstes Ende des Verriegelxongshebels 


10 


35B 


zweites Ende des Verriegelungshebels 




36 


Aus spanning 




37 


Endf ortsatz 




38 


Haken 




39 


Feder 


15 


40 


Arretierungseinrichtung 




41 


Hebel element 




41A 


erstes Hebelende 






zweites Hebelende 




42 


Rastelement 


20 


43 


Ringmit 




44 


Langs s chi eber 




44A 


Absatz 




45 


Gelenkmechanismus 




46 


Hebel 


25 


47 


Feder 




48 


Fortsatz 




49 


Bobrung 




50 


Aufnahmeraioxn 




51 


Nut 


30 


52 


Stellmotor 




53 


Akkumulator 
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54 
55 



Stromfuhrung 
Kontaktelement 
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Patentanspruche 



1. Kraf tfahrzeug mit wenigstens einem beweglichen Dach- 
teil (7, 7'), das im geschlossenen Zustand fahrzeug- 
frontseitig an einen Winds chut zscheibenrahmen (3) 
und mit seitlichen AuSenbereichen jeweils an einen 
Unterstutzungstrager (8) anschlieSt, wobei die Un- 
terstutzungstrager (8) zur Ausbildung eines offenen 
Dachbereichs (2A) zumindest bereichsweise in seitli- 
che Holme (5) des Windschutzscheibenrahmens (3) ver- 
lagerbar sind, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Unterstutzungstrager (8) in einem durch den 
zugeordneten seitlichen Holm (5) des Windschutz- 
scheibenrahmens (3) gebildeten Aufnahmekanal (12) im 
Bereich ihres fahrzeugf rontseitigen Endes und im Be- 
reich ihres Austritts aus dem oberen Ende des seit- 
lichen Holms (5) jeweils mittels einer Rollenlage- 
rung (13, 14) spielfrei und mit definiertem Abstand 
zur Wandung des Aufnahmekanal s (12) gefuhrt sind. 

2. Kraf tfahrzeug nach Anspruch 1, 

25 dadurch gekennzei-ch.net, 

dass der Unterstutzungstrager (8) an s einem fahr- 
zeugf rontseitigen Ende zur Ausbildung der fahrzeug- 
f rontseitigen Rollenl age rung (13) eine wenigstens 
annahernd sternformige Halteeinrichtung (15) auf- 

30 weist, an der vorzugsweise drei koplanar gelagerte 

Roll en (16) gehaltert sind. 

3. Kraf tfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, 
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dadurch gekennzeichnet, 
dass die dem Austrittsbereich des Unterstiitzungstra- 
gers aus dem seitlichen Holm zugeordnete Rollenlage- 
rung (14) im Bereich einer Antriebseinrichtung (17) 
5 fur den Unterstutzungstrager (8) angeordnet ist. 

4. Kraf tfahrzeug nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Antriebseinrichtung (17) eine in Langsrich- 
10 tung des Unterstiitzungstragers (8) an diesem ausge- 

bildete Zahnleiste (18) und ein damit in Eingriff 
stehendes, von einem Antriebsmotor (19) antreibbares 
Ritzel (20) umfasst. 

5. Kraf tfahrzeug nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Unterstutzungstrager (8) im Bereich seines 
Austritts aus dem seitlichen Holm (5) durch wenigs- 
tens zwei Rollen (21) der dem Austrittsbereich zuge- 
ordneten Rollenlagerung (14) und das Ritzel (20) der 
Antriebseinrichtung (17) gefiihrt ist. 

6. Kraf tfahrzeug nach Anspruch 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

25 dass die dem Austrittsbereich zugeordnete Rollenla- 

gerung (14) und das Ritzel (20) der Antriebseinrich- 
tung (17) in einem einen Anschlag (22) fur den Un- 
terstutzungstrager (8) bildenden, hulsenartigen Ge- 
hauseteil (23) angeordnet sind. 

30 

7. Kraf tfahrzeug nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass das hulsenartige Gehauseteil (23) ein separa- 
tes, an dem jeweiligen seitlichen Holm (5) des Wind- 
schutzscheibenrahmens (3) bef estigbares Bauteil dar- 
stellt. 

5 

8. Kraf tfahrzeug mit wenigstens einem beweglichen Dach- 
teil (7), das im geschlossenen Zustand fahrzeug- 
frontseitig an einen Winds chut zscheibenrahmen (3) 
und mit seitlichen Aufienbereichen jeweils an einen 

10 Unterstutzungstrager (8) anschlieSt, wobei die Un- 

terstutzungstrager (8) zur Ausbildung eines offenen 
Dachbereichs (2A) zumindest bereichsweise in seitli- 
che Holme (5) des Windschutzscheibenrahmens (3) ver- 
lagerbar sind, insbesondere ein Kraf tfahrzeug nach 

15 einem der Anspriiche 1 bis 7 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Unterstutzungstrager (8) an seinem fahr- 
zeugheckseitigen Ende (31) zur zentrierten Aufnahme 
an einer Verriegelungseinrichtung (11) an einem hin- 

20 teren Dachteil vorgesehen ist, wobei die Verriege- 

lungseinrichtTing (11) mit einem eine zentrierende 
Aufnahme (33) aufweisenden, zylindrischen Ver- 
schlusselement (34) ausgebildet ist # in dem ein wip- 
penartig gelagerter Verriegelungshebel angeordnet 

25 ist, welcher zum Eingreifen in eine Aussparung (36) 

an dem fahrzeugheckseitigen Ende des Unterstutzungs- 
tragers (8) in einer Verriegelungsposition ausgelegt 
ist. 

3 0 9. Kraf tfahrzeug nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Verriegelungshebel (35) bei Einfiihren des 
fahrzeugheckseitigen Endes (31) des Unterstutzungs- 
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tragers (8) in die zentrierende Aufnahme (33) des 
Verschlusselements (34) aus einer Ruheposition in 
die Verriegelungsposition uberfuhrt wird. 

10 .Kraf tfahrzeug nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeich.net, 
dass der Verriegelungshebel (35) an seinem dem Un- 
ters tut zungs trager (8) zugewandten Ende (35A) mit 
einer Feder (39) zusammenwirkt und an seinem dem Un- 
ters tut zungs trager (8) abgewandten Ende (35B) mit 
einer auf dem Vers chluss element (34) gefuhrten, mit 
dem hinteren Dachteil (9') drehbar verbundenen Hulse 
(27) zusammenwirkt, wobei die Hulse (27) bei Einfiih- 
rung des f ahrzeugheckseitigen Endes (31) des Unter- 
stiitzungs tragers (8) in die zentrierende Aufnahme 
(33) des Verschlusselements (34) bezuglich ihrer 
Langsbewegung freigegeben wird und damit den Verrie- 
gelungshebel (35) freigibt, welcher durch die Kraft 
der Feder (39) in die Aussparung (36) an dem f ahr- 
zeugheckseitigen Ende (31) des Unters tut zungs tragers 
(8) gedruckt wird. 

11 .Kraf tfahrzeug nach Anspruch 10, 

dadurch gekenhzeichnet, 
25 dass die Hulse (29) im nichtverriegelnden Zustand 

der Verriegelungseinrichtung (11) durch eine Arre- 
tierungseinrichtung (40) axial gehalten ist, welche 
mit einem Federelement (42) zusammenwirkt und bei 
Aufnahme des Endes (31) des Unters tut zungs tragers 
3 0 (8) in eine die axiale Bewegung der Hulse freigeben- 

de Stellung bewegt wird. 

12 .Kraf tfahrzeug nach Anspruch 11, 



10 



15 



WO 2005/016677 



PCT/DE2004/001772 



27 



dadurch gekennzeichnet, 
dass die Arretierungseinrichtung (40) mit einem He- 
belelement (41) ausgebildet ist, welches im nicht- 
verriegelnden Zustand der Verriegelungseinrichtung 
5 (11) mit einem ersten Hebelende (41A) in die zent- 

rierende Aufnahme (33) des Verschlusselements (34) 
ragt und mit einem zweiten Hebelende (41B) durch die 
Kraft des Federelements (42) in eine iiber den AuSen- 
umfang des Verschlusselements (34) ragende, die Hul- 

10 se (27) axial haltende Position verschoben ist, und 

welches im verriegelnden Zustand der Verriegelungs- 
einrichtung (11) durch eine von dem fahrzeughecksei- 
tigen Ende (31) des Unterstutzungstragers (8) auf 
das erste Hebelende (41A) ausgeubte Kraft entgegen 

15 der Kraft des Federelements (42) derart verschwenkt 

ist, dass das zweite Hebelende (4 IB) innerhalb des 
AuSenumfangs des Verschlusselements (34) liegt. 

13 .Kraf tfahrzeug mit wenigstens einem beweglichen Dach- 
20 teil (7 1 )/ das im geschlossenen Zustand fahrzeug- 

frontseitig an einen Winds chut zscheibenrahmen (3) 
und mit seitlichen AuSenbereichen jeweils an einen 
Unterstutzungstrager (8) anschlieSt, wobei die Un- 
terstutzungstrager (8) zur Ausbildung eines offenen 
25 Dachbereichs (2A) zumindest bereichsweise in seitli- 

che Holme (5) des Windschutzscheibenrahmens (3) ver- 
lagerbar sind, insbesondere ein Kraf tfahrzeug nach 
einem der Anspriiche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, 
30 dass der Unterstutzungstrager (8) an seinem fahr- 

zeugheckseitigen Ende (31) zur zentrierten Aufnahme 
an einer Verriegelungseinrichtung (ll f ) an einem 
hinteren Dachteil (9 1 ) vorgesehen ist, wobei die 
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Verriegelungseinrichtung (11') mit einem eine zent- 
rier ende Aufnahme (33') aufweisenden, zylindrischen 
Vers chluss element (34') ausgebildet ist, in dem ein 
mit einem Rastelement (42) verbundener Langsschieber 
5 (44) angeordnet ist, bei dessen Verschiebung das 

Rastelement (42) in eine Rastaussparung (43) an dem 
fahrzeugheckseitigen Ende (31) des Unterstiitzungs- 
tragers (8) eingreift oder diese freigibt. 

14 .Kraf tfahrzeug nach Anspruch 13, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Rastelement (42) bei Einfiihren des fahr- 
zeugheckseitigen Endes (31) des Unterstutzungstra- 
gers in das Vers chluss element (34 1 ) und Verschiebung 
des Langsschieber (44) uber einen Gelenkmechanismus 
(45) aus einer Ruheposition in die Verriegelungspo- 
sition iiber fiihrt wird, indem eine an einem Angriffs- 
punkt des Gelenkmechanismus (45) angreifende Feder 
(47) freigegeben wird und das Rastelement (42) in 
die Rastaussparung (43) an dem fahrzeugheckseitigen 
Ende (31) des Unterstiitzungstragers (8) drtickt. 

15 .Kraf tfahrzeug nach Anspruch 14, 

dadurch gekennzeichnet, 
25 dass der Angrif f spunkt der Feder (47) an dem Langs- 

schieber (44) ausgebildet ist, welcher in nichtver- 
riegelndem Zustand von einer auf dem Vers chluss ele- 
ment (34 1 ) gefiihrten, mit dem hinteren Dachteil (9 1 ) 
drehbar verbundenen Hulse (27) entgegen der Kraft 
30 der Feder (47) gehalten ist, wobei die Hulse (27) 

nach Einfiihrung des fahrzeugheckseitigen Endes (31) 
des Unterstiitzungstragers (8) in die zentrierende 
Aufnahme (33 1 ) in Richtung des Unterstiitzungstragers 
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(8) bewegt wird und damit den Langs schieber (44) des 
Gelenkmechanismus (45) freigibt, welcher durch die 
Kraft der Feder (47) uber einen Hebel (46) das Rast- 
element (42) in die Rastaussparung (43) an dem Un- 
5 tersttitzungstrager (8) driickt. 

16 .Kraf tfahrzeug nach einem der Anspriiche 13 bis 15, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Rastaussparung als eine Ringnut (43) an ei- 
10 nem axialen Fortsatz (8) im Bereich des fahrzeug- 

heckseitigen Endes (31) des Unterstutzungstragers 
(8) ausgebildet ist. 

17 .Kraf tfahrzeug nach. einem der Anspriiche 10 bis 16, 
dadurch gekennzeich.net, 
dass die Hiilse (27) an dem Verschlusselement (34, 
34') entlang einer Nut (51), welche in Langsrichtung 
des Verschlusselements (34, 34') verlauft, gefiihrt 
ist . 

18 . Kraf tfahrzeug nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die an dem Verschlusselement (34, 34') ausge- 
bildete Nut (51) mit der Zahnleiste (18) an dem Un- 
terstiitzungstrager (8) fluchtet, wobei die Hiilse 
(27) iiber die Nut (51) des Verschlusselements (34, 
34') und die Zahnleiste (18) des Unterstutzungstra- 
gers (8) fuhrbar ist. 

30 19 .Kraf tfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die den beiden seitlichen Unterstutzungstragern 
(8) zugeordneten Verschlusselemente (34, 34') mit je 
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zwei spiegelbildlich angeordneten Nuten (51) als 
Gleichteile ausgebildet sind. 

20.Kraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 19, 
5 dadurch gekennzeichnet, 

dass das fahrzeugheckseitige Ende des Unterstut- 
zungstragers (8) als konus- oder teilkugelf ormiger 
Bereich (31) ausgebildet ist. 

10 21. Kraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die zentrierende Aufnahme des Verschlussele- 
merits (34, 34') als ein Aufnahmekegel (33, 33') aus- 
gebildet ist. 

15 

22 .Kraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 21, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Unterstutzungstrager (8) als Gleichteile 
ausgefuhrt sind. 

20 

23 .Kraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 22, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Unterstutzungstrager (8) im in den seitli- 
chen Holm (5) eingef ahrenen Zustand vorzugsweise 
25 durch eine Selbsthemmung der Antriebseinrichtung 

(17) arretiert ist. 

24 .Kraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 23, 

dadurch gekennzeichnet, 
30 dass ein zentraler Antriebsmotor (19) fur beide Un- 

terstutzungstrager (8) vorgesehen ist, wobei der An- 
triebsmotor (19) in Fahrzeugquerrichtung mit dem je- 
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weils mit dem Unterstutzungstrager (8) zusammenwir- 
kenden Ritzel (20) verbunden ist. 

25 .Kraft fahrzeug nach einem der Anspriiche 10 bis 24, 
5 dadurch gekennzeichnet, 

dass zum Antrieb der auf den Vers chluss element en 
(34* ) geftihrten Htilsen (27) und des hiermit verbun- 
denen Dachteils (7 1 ) ein an dem Dachteil (7') ange- 
ordneter Stellmotor (52) vorgesehen ist, welcher u- 
10 ber einen Akkumulator (53) mit einer Stromftihrung 

(54) an den Untersttitzungstragern (8) verbindbar 
ist. 

26 .Kraft fahxzeug nach Anspruch 25, 

15 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Stromfuhrung an den Unterstiitzungstragern 
(8) als eine im Bereich des seitlichen Holms (5) des 
Windschutzscheibenrahmens (3) mit Strom beaufschlag- 
te Leiterbahn (54) und das Kontaktelement (55) als 

20 ein Schleif kontakt ausgebildet sind. 

27 .Kraf tfahrzeug nach einem der Anspriiche 10 bis 24, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass zum Antrieb der auf den Verschlusselementen 

25 (34') geftihrten Hiilsen (27) und des hiermit verbun- 

denen Dachteils (7 1 ) ein an dem Dachteil (7 1 ) ange- 
ordneter Stellmotor (52) vorgesehen ist, welcher 
schnurlos ansteuerbar ist und einen Akkumulator (53) 
aufweist, welcher vorzugsweise bei Anlage des Dach- 

30 teils (7 1 ) an dem Windschutzscheibenrahmen (3) auf- 

ladbar ist. 
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